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  )  ٢٠٠١العدد العشرون ( يناير  -مجلة أسيوط للدراسات البيئية 

  النقل الداخلى فى مدينة أسيوط
  " دراسة فى الجغرافية التطبيقية "

  " مشكلات النقل الداخلى رؤية جغرافية :الجزء الثانى :  "

  

  الدكتور / سيد أحمد سالم قاسم 
  ة أسيوطجامع –كلية الآداب  –أستاذ مساعد بقسم الجغرافيا 

  

  
يؤدى تحسين النقل وسهولة الوصول إلى فوائـد منهـا اسـتقطاب وجـذب إنشـاء الأنشـطة   

الاقتصادية التجارية والعمل على تقارب أسعار السلع والبضائع فـى أرجـاء المدينـة وأيضـاً زيـادة 
سوق القوى العاملة بها ، ويتم ذلـك عـن طريـق معرفـة مشـكلات النقـل بالمدينـة ومـا يقتـرح فـى 

أن حلــول لهــا . ويمكــن تقســيم تلــك المشــكلات إلــى ثلاثــة جوانــب يتعلــق الأول بمورفولوجيــة شــ
ـــــــة  ـــــــاتج عـــــــن عملي ـــــــالتلوث الن ـــــــث ب ـــــــة والثال ـــــــة داخـــــــل المدين ـــــــانى بالحرك ـــــــة والث   المدين

  النقل .
  
  مشكلات تتعلق بمورفولوجية المدينة :  -١

  

شــبكة وحركــة النقــل بــالنظر إلــى خريطــة المدينــة يمكــن تبــين أن هنــاك عوامــل تــؤثر فــى   
  ترتبط بمورفولوجية المدينة كالتالى :

يمتــد شــريط الســكة الحديــد فــى داخــل مدينــة أســيوط حيــث يقســمها إلــى  السѧѧكة الحديѧѧد : -أ
ــا يوجــد الثقــل الســكانى فــى حــى غــرب  ــه بينم ــا حــى شــرق وحــى غــرب ويلاحــظ أن قســمين هم

جامعـــة أســـيوط والـــورش مـــن ســـكان المدينـــة بالإضـــافة إلـــى قلـــب المدينـــة التجـــارى و  %٥٦,٧
الحرفية لوسائل النقل المحيطة بالمقابر فإن حى شرق يوجد به العديـد مـن المصـالح الحكوميـة 
مثل مقر المحافظة ومقر مجلس المدينة ومنطقة الصناعات جنوب شرق المدينة بالإضافة إلـى 

حاجـة إلـى شـبكة أحياء عشوائية مثل الوليدية ونزلة عبد اللاه والحمراء أى أن كـلا الحيـين فـى 
متــر مــن شــرق  ١٤٢٠ربـط بينهمــا متعــددة المحـاور خاصــة وأنــه توجــد مسـافة طويلــة تقــدر بــ 

  الإبراهيمية حتى المنفذ لا يوجد بها مزلقان للربط بين الحيين .
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  ) : مخطط مقترح لبعض جوانب طرق النقل فى مدينة أسيوط١شكل (
  

طرى المدينة سـوى سـتة معـابر اثنـين ويلاحظ أيضاُ أنه لا توجد على هذا الشريط بين ش
منهــا علــى هيئــة أنفــاق وثلاثــة معــابر تمــر علــى القضــبان مباشــرة وواحــد فقــط بواســطة كــوبرى 
علوى تم الانتهاء منه أخيراً وتحقـق بسـببه سـيولة فـى المـرور يمكـن حسـابها مـن قيـاس حجـم 

وسيلة  ٢٣٧٦ة الذروة الحركة على هذا الكوبرى إذ يبلغ عدد وسائل النقل المارة عليه فى ساع
وسيلة تقريباً فى كـل اتجـاه ، ومعنـى  ٢٠وسيلة نقل بمعدل  ٣٩نقل أى أن كل دقيقة يمر فيها 

ذلك أن غلق المزلقان لمرور القطار قبـل إنشـاء الكـوبرى لـو قـدر لـه ثـلاث دقـائق فإنـه سـيؤدى 
ومـن ثـم كـان وسيلة نقل فى كل جهـة منـه ،  ٦٠إلى تعطل طابور من وسائل النقل يقدر بنحو 

  إنجاز هذا الكوبرى أمراً ملحاً .
  وترى الدراسة أنه يمكن التغلب على هذه المشكلة من خلال مقترحين :

العمــل علــى إعــادة النظــر فــى موضــع خــط الســكة الحديــد المــار بوســط المدينــة وذلــك  الأول :
الـلاه جنـوب بدايـة مـن نزلـة عبـد  )١(]٢بتحويل خـط سـيره خـارج الإطـار السـكنى القـائم [الشـكل 

المدينة ماراً بجنوبها الغربى حتى الغـرب وشـمالها الغربـى يتصـل مـرة أخـرى بخـط السـكة الحديـد 
التقليــدى قــرب ترعــة الإبراهيميــة ، ويلاحــظ مــن الشــكل الســابق أن هــذه التحويلــة يصــل طولهــا 

متـر أى أن المسـافة ستقصـر  ٦٤٢٦متر فى حين أن طوله داخل المدينـة يقـدر بنحـو  ٥٧١٢
طولها الحالى علـى أن تكـون المحطـة الجديـدة فـى جنـوب غـرب المدينـة بـين منطقـة غـرب عن 

البلد ومدينة مبارك . وسوف يترتب على تنفيذ هذا المقترح تخطيط شبكة النقل فى قلب المدينة 
من جهة وربط حى شرق وحى غرب بطرق متعددة بالإضافة إلى إزالة مصادر التلـوث السـمعى 

  والهوائى .
  

                                                           
ربما تجد جرأة ھذا المقترح استھجاناً من بعض المخططين استناداً على أن مرور خط السѧكة الحديѧد فѧى داخѧل  )١(

ѧه القبلѧه الحيز السكنى لمدن عواصم محافظات الوجѧد حولѧكة الحديѧط السѧذب خѧد أن جѧا بعѧة لھѧاھرة جامعѧى ظ
عمران تلك المدن فى الغالب ، ومن ثم يصعب تغيير ھذا الشكل مѧن جھѧة أو يѧأتى التخويѧف مѧن تكѧرار زحѧف 
العمران مرة أخرى حول أى تخطيط جديد لمواقع السكة الحديد فى تلك المدن ، ولكن الباحث يأمل فѧى تخطѧيط 

ينѧѧا الضѧѧيق يراعѧѧى فيѧѧه أن يظѧѧل مѧѧا تبقѧѧى مѧѧن أرض الѧѧوادى للزراعѧѧة ، وتسѧѧتخدم حѧѧواف واع للعمѧѧران فѧѧى واد
  الھضاب القريبة شرقاً أو غرباً أو سفوحھا للعمران السكنى .

ويجب أن يلاحظ أن ھذا ليس بمستغرب فѧى ظѧل المقتѧرح الѧذى زاع صѧيته أخيѧراً مѧن ضѧرورة مѧد خѧط سѧكك 
  موازرياً لھم النيل فى مواز الصحراء الغربيةحديد لقطار سريع من الاسكندرية حتى أسوان 
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إقامــة عــدد مــن الكبــارى والأنفــاق علــى محــاور الــربط القائمــة حاليــاً مــن جهــة وخلــق  : الثѧѧانى
  محاور ربط جديدة كالتالى :

عمل نفق أو كوبرى علـوى علـى مزلقـان شـارع الإبراهيميـة الجنـوبى الـذى يـربط حـى شـرق  -١
  بحى غرب من جهة كما أنه يمثل مدخل المدينة للقادم من جهة القاهرة .

مل نفق أو كوبرى يصل بين شارع جمال عبد الناصـر ومـدخل شـارع يسـرى راغـب مقترح بع -٢
  من جهة إلى الشارع الرئيسى المقابل له فى تقسيم مساكن شركة فریال من جهة أخرى .

مقتــرح بتجهيــز معبــر فــى جنــوب المدينــة لــربط حــى الســادات غــرب المدينــة بحــى الحمــراء  -٣
  ر على هيئة كوبرى أو نفق .شرق المدينة سواء كان ذلك فى صورة معب
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  ) : خريطة التركيب العمرانى فى مدينة أسيوط٢شكل (
  
  
تــأتى أهميــة المنــاطق المخططــة عمرانيــاً فــى أن  مشѧѧاكل أحيѧѧاء السѧѧكن العشѧѧوائى : -ب

طرقها وشـوارعها تكـون مخططـة قبـل نشـأتها علـى خـلاف الوضـع فـى المنـاطق العشـوائية التـى 
ل شوارع القرى فى عـدم اسـتواء منسـوب مسـتوى سـطح أرضـيتها مـن جهـة وضـيقها وعـدم تماث

تساوى عروضها حيث تتسع فى مناطق وتضيق فـى منـاطق أخـرى قـد لا تسـمح بمـرور وسـائل 
النقل الحديثة من السـيارات مـن جهـة أخـرى وهـى منـاطق لا يسـتهان بمسـاحتها فـى المدينـة إذ 

  ينة أسيوط.من جملة السكن فى مد %٧٦,٧تشكل 
  

تبـين -سـبقت الإشـارة إليهـا  -وبالنظر إلى خريطة التركيب العمرانـى فـى مدينـة أسـيوط 
أن هــذه المنــاطق لا يخترقهــا طــرق مرصــوفة طويلــة ممــا أدى إلــى انخفــاض نصــيب الفــرد منهــا 

ـــى ســـنة  ـــة  ١٩٩٣فف ـــان متوســـط المدين ـــه  ٢نســـمة/كم ٣٢٠٠ك ـــى  ٢نســـمة/كم ٥٧٠٠يقابل ف
وقد تم وضع خطط التطوير وخدمة هذه الطرق فى تلك المنـاطق للوصـول المناطق العشوائية ، 
  .٢نسمة/كم ٤٣٠٠بها إلى معدل  يصل 

  

ويمكــن تنميــة تلــك المنــاطق بالعمــل علــى توســيع الشــوارع عــن طريــق تنفيــذ مــا يعــرف 
بالتنظيم الهندسى الذى تقوم به المحليات عن طريق إلزام صـاحب كـل مسـكن ملاصـق لأى مـن 

ســيع عــرض الشــارع المقابــل لــه عنــد عمليــة إحــلال بنــاء مســكنه أو أن تقــوم تلــك الشــوارع بتو 
الجهات بالإزالة الفوريـة مـن قبيـل الخدمـة العامـة للمنطقـة . كمـا تـرى الدراسـة أنـه يجـب زيـادة 
الاعتمادات المنصرفة لرصف الطرق حيث لازالت تلك الاعتمادات قليلـة . ففـى حـى غـرب الـذى 

وائية بلـغ حجـم الاعتمــادات المخصصـة لرصـف الطــرق فـى الفتـرة مــن تنتشـر بـه المنـاطق العشــ
 ١٩٩٦ألـف جنيـه اخـتص عـام  ٤٤١٤أى خلال أربع سنوات  ١٩٩٦حتى نهاية  ١٩٩٣سنة 
 ١٠-٦كم وبعـرض يتـراوح بـين  ٥ألف جنيهاً أى ما يكفى فقط لرصف طريق طوله  ٥٠٠مبلغ 
  متر.
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  مشكلات تتعلق بالحركة :  -٢

  ة بأمور منها :تتعلق مشكلات الحرك
  تزايد عدد وسائل النقل . -أ
  تغير نمط موفولوجية المبانى واستخداماتها . -ب
  تغير سرعة الحركة اليومية بين وقتى الذروة وغير الذروة . -جـ
  الحوادث المرورية . -د
  
  تزايد عدد وسائل النقل : -أ

النقــل المــرخص لهــا ) إلــى الزيــادة الواضــحة فــى عــدد وســائل ١تشــير بيانــات الجــدول (     
ــادة  ــدل الزي ــرة  %٤,٢بالســير إذ يصــل مع ــادة لــم  ١٩٩٨-١٩٩٠ســنوياً خــلال الفت ، وهــى زي

يواكبها بالطبع توسيع للشوارع فى نطاق المدينة ، الأمر الذى ترتب عليـه ارتفـاع كثافـة وسـائل 
قـل فـى قلـب النقل بها ومن ثم إلى بطء أو إعاقة لحركة المرور بها إذ لا تزيد سـرعة وسـائل الن

ــة عــن  ــة التجاري ــين  ٢٠المدين ــر فــى الســاعة وفــى الشــوارع الأخــرى ب ــو مت ــو  ٤٠-٣٠كيل كيل
، وهــى ظــاهرة تعــم مــدن العــالم فــى الســنوات القليلــة الماضــية إذ لا  )١(متر/ســاعة وقــت الــذروة
كيلو متر/ساعة فى لندن ، ويمكن تلافـى ذلـك بتنفيـذ لـوائح التنظـيم  ١٥تتعدى سرعة السيارات 

ى تشــرف عليهــا الوحــدة المحليــة بالمدينــة لغــرض فــض أوجــه إعاقــة الســير فــى الشــوارع التــ
كالسيارات المنتظرة أو دائمة التوقف والبائعين الجائلين وغيرهم ، هذا من جهة ، وتنفيذ توسـيع 
الشوارع فى حالة هدم وإزالة المساكن على طولها خاصة منها الشوارع التى نشأت فى وقـت مـا 

  فى المدينة من ناحية أخرى .  قبل التخطيط

  ) : تطور أعداد وسائل النقل المرخصة فى ١جدول (
  .١٩٩٨-١٩٩٠وحدة مرور أسيوط بين عامى 

  

معدل الزيادة   جملة عدد وسائل النقل  السنة
  السنوى

٣٥٣٠٩  ١٩٩٠  -  

                                                           
) المرخصѧѧة ھѧѧى الوسѧѧائل التѧѧى يسѧѧمح لھѧѧا برخصѧѧة تسѧѧيير مѧѧن وحѧѧدة المѧѧرور ومѧѧن ثѧѧم لا يشѧѧمل ذلѧѧك الѧѧدراجات ١(

  العادية.
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٤٠٢  ٤٧٠٤١  ١٩٩٨  
  

مثـل وقـف  كما يمكن التغلب على ذلك بوقف الترخيص لنوعيات معينة من وسـائل النقـل
تـرخيص سـيارات التاكسـى التـى يصـل حجمهـا إلــى مـا يقـرب مـن نصـف إجمـالى سـيارات الأجــرة 

، وتعويض حاجة الركـاب فـى المدينـة )٢(من جملة وسائل النقل بالمدينة %٤٧,٤البالغ نسبتها 
راكبــاً علــى أن تحــدد خطــوط ســير  ١٤بواســطة ســيارات أخــرى ميكروبــاص يســع كــل منهــا نحــو 

لها مع مراعاة للتخطيط فى سيرها إذ أن تشجيع أنظمة النقل الجماعى كالحـافلات بداية ونهاية 
يعــد أحــد الاعتبــارات الهامــة فــى تخفيــف المشــكلات المتولــدة عــن المــرور بــل إن ذلــك ســيحقق 

  أمرين :

خفــض معــدلات عــدد وســائل النقــل بوجــه عــام الناجمــة عــن ارتفــاع تــراخيص ســيارات  الأول :
  الأجرة فى المدينة.

تخفيض أجرة النقـل علـى المـواطنين فـى المدينـة حيـث أن زيـادة التعامـل مـع سـيارات  لثانى :ا
الميكروبــاص ســيؤدى إلــى تخفــيض الأجــرة تمشــياً مــع أن زيــادة التعامــل مــع وســائل النقــل يقلــل 
التكلفة ، ويؤدى استخدام السيارات الأجرة إلى انخفاض استخدام السيارات بوجـه عـام واسـتبدال 

) إلــى أنــه فــى حالــة التحــول إلــى ٢تخدام ســيارات الأجــرة الجماعيــة. ويشــير الجــدول (ذويهــا اســ
وسيلة النقل الجماعى سينخفض عدد وسائل النقـل فـى سـاعة الـذروة مـن سـيارات الأجـرة حيـث 

راكباً سيؤدى  ٢٨راكباً إلى أتوبيسات أجرة سعة  ١٤أن تحول سيارات الأجرة الميكروباص سعة 
ات الأجــرة إلــى نصــف العــدد .كمــا أن تحــول ســيارات التاكســى التــى بلــغ إلــى خفــض عــدد الســيار 

أفــراد ســيقلل عــددها فــى حالــة تحولهــا إلــى  ٤سيارة/ســاعة الــذروة ســعة كــل منهــا  ٤٤٧عــددها 
وإلـى  %٧١,٤سـيارة بمعـدل انخفـاض قـدره  ١٢٨راكبـاً إلـى عـدد  ١٤سيارات ميكروباص سعة 

راكــب ، وكــل ســيارة بمعــدل  ٢٨أتــوبيس ســعة ســيارة فــى حالــة تحولهــا إلــى ســيارات  ٦٤عــدد 
  . %٨٦انخفاض 
  ): عدد سيارات الأجرة فى عينة ساعة الذروة بشارع الجمهورية ومدى تحويلها إلى النقل الجماعى .٢جدول (

  

% من جملة   %  عددنوع 
  بعد التحويل إلى النقل الجماعى %

  أتوبيس  ميكروباص

                                                           
) اعتماداً على حساب بيانات أعداد وسائل النقل المتحركѧة خѧلال الدراسѧة الميدانيѧة للحركѧة (متوسѧطات كѧل مѧن ٢(

  + ساعة غير الذروة لعينة شارع الجمھورية . ساعة الذروة
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  %  عدد  %  عدد  وسائل النقل  السيارة
  ٥٠  ٢٠٦  -  -  ٢١  ٤٨  ٤١٣  ميكروباص
  ٨٦  ٦٤  ٧١٫٤  ١٢٨  ٢٢٫٧  ٥٢  ٤٤٧  تاكسى
          ٤٣٫٧  ١٠٠  ٨٦٠  جملة

  
  تغير نمط موفورفولوجية المبانى واستخداماتھا : -ب

يــؤدى تغيــر نمــط مورفولوجيــة المبــانى الســكنية كــأن تتحــول الفــيلا الســكنية إلــى عمــارة   
تحـول المبنـى مـن فـيلا سـكنية إلـى مستشـفى أو سكنية من جهة أو تغيـر نمـط الاسـتخدام مثـل 

إلــى مدرســة إلــى زيــادة فــى متطلبــات الــنمط الجديــد لوســائل النقــل أكثــر ، وقــد شــهدت الســنوات 
العشرين الماضية تغيراً واضحاً فى هذا المجال ففى شارع الجمهورية على سبيل المثـال تحولـت 

ت تجاريـة ، وتشـير دراسـة أعـدت عـن العديد من القصور ذات الحدائق إلى أبراج سكنية ومحـلا
المرور فى أسيوط أن تغير نمط مورفولوجية المبنى السكنى مـن فـيلا إلـى عمـارة سـكنية يترتـب 

رحــلات فــى اليــوم  ١٠-٦رحلــة بــدلاً مــن  ١٠٠-٦٠عليــه زيــادة عــدد الــرحلات إليــه لتصــل بــين
كنية إلى مدرسة يزيد ، كما أن تغير استخدام المبنى بتحويله من فيلا س %١٠٠٠بزيادة قدرها 

ـــــــــــين  ـــــــــــرحلات المروريـــــــــــة مـــــــــــا ب ـــــــــــدلاً مـــــــــــن  ٥٠٠-٣٠٠مـــــــــــن عـــــــــــدد ال ـــــــــــة ب   رحل
ويترتب على هذا التزاحم زيـادة وسـائل النقـل   ،% ٥٠٠٠رحلات فى اليوم بزيادة قدرها  ١٠-٦

فى الشـوارع وبـطء حركتهـا وزيـادة نسـبة العـادم النـاتج عـن تلـك الحركـة البطيئـة ، وهـى نتيجـة 
منهـا  Organizationضر حيث تتعدد المشاكل البيئية اللازمة للتحضر السكنى سالبة تالية للتح

  التى تقع على مقربة من المسكن الذى طرأ عليه التحضر أو داخل المدينة بوجه عام.
  

  تغير سرعة الحركة اليومية بين وقتى الذروة وغير الذروة : –جـ 

ى الذروة وغير الذروة ، إذ تشير يتضح ذلك من المقارنة بين عدد وسائل النقل بين فترت  
بيانات الذروة إلى زيادة كثافة مرور وسائل النقل فى ساعة الـذروة عـن غيـر الـذروة بمـا يعـادل 

فـى عينـة الدراسـة فـى شـارع  %٣٩,٦فى عينة الدراسة فى شـارع الجمهوريـة ونحـو  %٣٦,٩
  آخر خلال اليوم .الجيش ، ومعنى ذلك أن الحركة تصبح أبطأ فى أوقات الذروة عن أى وقت 

  

وقــد اختــارت الدراســة أحــد العقــد النقليــة التــى تقــع فــى النطــاق الأوســط داخــل المدينــة 
يوليو مع شـارع يسـرى راغـب لبيـان مـدى أثـر وقـت  ٢٣) ، وهى عقدة تقاطع شارع ٣(الجدول 
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الذروة على سرعة الحركة فى المدينة من خـلال وقـت الرحلـة المسـتغرقة حيـث اختـارت الدراسـة 
ضـاً عــدد مــن العقــد المدخليــة ثــم القيــام بحســاب مــدة الوصــول بــين تلــك العقــدة الوســطى وكــل أي

نقطة من تلك العقد خلال وقتى الذروة وغير الذروة ، حيث تبين أن سيولة الحركة تتـأثر بكثافـة 
مرور وسائل النقل وقت الذروة عنها فى وقت غير الـذروة ، إذ يزيـد وقـت المسـافة بـين النقطـة 

، وتبلغ الزيـادة أقصـاها فـى شـارع يسـرى  %١٤,٣ية المختارة إلى ميدان أم البطل بنحو المركز 
، وذلـك لتشـبع هـذا الشـارع  %٢٥راغب بين النقطة المركزية وكوبرى ترعة البلاح إذ تصل إلى 

بوسائل النقل التى تخترقه من الشوارع الجانبية من جهة وارتباك المـرور بـه لعـدم وجـود جزيـرة 
يه بينما تكون أقلهـا فـى المسـافة بـين العقـدة المختـارة ومديريـة الأمـن مـروراً بكـوبرى بين اتجاه

الهلالــى ويــأتى ذلــك لأن هــذا الكــوبرى عمــل علــى ســيولة الحركــة وإمكانيــة عبــور الســكة الحديــد 
والوصول إلـى أهـم معالمـه مثـل : مديريـة الأمـن ومبنـى المحافظـة ومجلـس المدينـة دون فـارق 

  لذروة وغيرها .كبير بين وقتى ا
  

) : مقارنة بين وقت الرحلة على بعض الطرق الداخلة وقت الذروة وغير الذروة٣جدول (
)١(

  

العقدة المركزية 

المختارة
)٢(

   
  العقد المدخلية

وقت الرحلة
)٣(

معدل الزيادة   
غير   الذروة  %

  الذروة

 ٢٣تقѧѧѧѧاطع شѧѧѧѧارع 
يوليѧѧѧѧو مѧѧѧѧع شѧѧѧѧارع 

  يسرى راغب.

  ١٤٫٣  ٧  ٨  ميدان أم البطل
  ١٦٫٦  ٦  ٧  الجامعة الجديدة (الباب القبلى)

كوبرى ترعة البلاح نھاية شارع 
  يسرى راغب

٢٥  ٤  ٥  

  ١١٫١  ٤٫٥  ٥  مديرية الأمن
  

  تغير سرعة الحركة بسبب الحوادث المرورية : -د

                                                           
) الدراسة الميدانية : استناداً على فكرة مقتضاھا أن الوصول إلى الفارق بين الوقѧت المسѧتغرق فѧى زمѧن الرحلѧة ١(

بين كل من النقطة المركزية والنقطة المدخلية فيما بين وقت الذروة يعد مؤشراً علѧى المقارنѧة فѧى السѧرعة بѧين 
نتيجѧѧة لتѧѧزاحم النقѧѧل . وقѧѧد اسѧѧتعان الباحѧѧث بسѧѧيارة واحѧѧدة فѧѧى كѧѧل القياسѧѧات التѧѧى تضѧѧمنت نتائجھѧѧا الفتѧѧرتين 

  متوسطات لعدد من الرحلات وقت الذروة وغير الذروة .
  ) العقدة المركزية المختارة تتوسط شبكة الطرق فى المدينة .٢(
ن الѧذھاب والعѧودة فѧى كѧل نقطѧة ، مѧرة ) الوقت المستغرق تم حسابه فى وقت الذروة عن طريق أخذ متوسط زم٣(

فѧى  ١٩٩٨صباحاً خلال شѧھر ديسѧمبر  ١١-١٠ظھراً ، ومن مرة أخرى ساعة غير الذروة  ٣-٢ساعة الذروة 
  غير أيام الجمعة والأحد والأجازات خلال حركة المرور العادية فى المدينة . 
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تــؤدى الحــوادث المروريــة المفاجئــة فــى حركــة ســير وســائل النقــل مثــل التصــادم بــين   
ة بأحد المارة أو أى جسم آخر إلـى تعطـل سـير المركبـات ، وهنـا تتـأثر وسيلتين أو ارتطام وسيل

الحركة وينتج عنها تعطل فى المرور وبالتالى فى انسياب الحركة ، وقـد تبـين أن تعطـل الحركـة 
دقائق يعنى تعطـل  ١٠فى مدخل شارع الجيش من جهة محطة السكة الحديد وقت الذروة لمدة 

ذلك بالطبع توقف كامل نتيجة لغلـق المـداخل الوافـدة إليـه  وسيلة عن السير ويترتب على ٣٦٨
.  

حادثــة ســنوياً  ٢٥٠٢-١٥١٧وتتــراوح أعــداد الحــوادث التــى ســجلتها وحــدة مــرور أســيوط بــين 
  خلال التسعينيات كالتالى :

  عدد الحوادث  السـنة
١٢٥٣  ١٩٩٣  
٢٠٥٩  ١٩٩٤  
١٣٣٦  ١٩٩٥  
١٥٨٣  ١٩٩٦  
١٥١٧  ١٩٩٧  

ــي ــاً ،  ٥,٧-٤,٢حادثــة شــهرياً ، وبــين  ١٧١,٦-١٢٦ن أى تتــراوح متوســطاتها ب حادثــة يومي
عن بقية سنوات التسعينات إلى سـبب كارثـة  ١٩٩٤ويعزى الباحث زيادة عدد البحوث فى سنة 

السيولة المفاجئة فى المنطقة ، وما ترتب عليها من تلفيات فى السيارات مـن جهـة وتصـادمات 
  على الطرق من جهة أخرى .

  

رع المدينــة تــم تصــميمها دون حســاب لمــرور المركبــات بهــا علــى نمــط ولأن أغلــب شــوا
الحجم والسرعة القائمـة فـإن أغلـب الحـوادث تـتم عنـد المنحنيـات وفـى حالـة تغيـر اتجـاه وسـيلة 
النقل من شارع إلى آخر ، ومـن ثـم يجـب الأخـذ بتوسـع الطـرق فـى تلـك المنـاطق حيـث يتطلـب 

  معادلة الآتية :الأمر زيادة فى اتساع الطريق بتطبيق ال

   ٢ط - ٢)١(نق  - ١ز = نق
  حيث أن : 

  ز= الزيادة المطلوبة.
  = نصف قطر دوران عجلة وسيلة النقل الخارجى بالمتر. ١نق
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  ط = طول السيارة بالمتر.
  

ومعنى ذلك أنه تفاديـاً لأحـد مسـببات الحـوادث فـى المدينـة يجـب توسـيع الـدورانات عنـد 
ى تتطلب ذلك ، والتى تضم الشوارع المتفرعة عن الرئيسية من المنحنيات فى شوارع المدينة الت

متـر ،  ١٨=  ١جهة ، وأيضاً فى شوارع الأحياء العشـوائية مـن جهـة أخـرى ، فمـثلاً لـو أن نـق
أمتار فـإن الزيـادة المطلوبـة عنـد المنحنيـات بشـوارعها  ٥ومتوسط طول العربات التى تمر فيها 

  هى كالتالى :

  متر ٠,٧=  ١٧,٣ - ١٨=  ٢٥ - ٢١٨ - ١٨ز = 
  
  مشكلات تتعلق بإيكولوجية البيئة (التلوث البيئى) : -٣

صــاحب ظهــور وســائل النقــل ذات الموتــور علــى وجــه الخصــوص تغيــراً فــى ايكولوجيــة   
المدينة نظراً لما يخرج منها أثناء التسيير من مخلفات تتعلق بـاحتراق الوقـود بهـا، ويعـرف ذلـك 

ة ، ولما ترسله مـن ضوضـاء يختلـف مـداه حسـب حجـم الوسـيلة ونمـط بالتلوث الهوائى من جه
  الموتور بها ، ويعبر عن ذلك بالتلوث السمعى .
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  التلوث الھوائى :  -أ

ينتج عن عدم احتراق الوقود بالكامل وتكوين أول أكسيد الكربون بالإضافة إلـى منتجـات   
أكســيد النيتــروجين . وتســاهم هــذه ثانويــة لهــذا الاحتــراق غيــر الكامــل للوقــود منهــا أول وثــانى 

العناصر فى تكوين ظاهرة الهباب القريب من سطح الأرض ، وهى ظاهرة وليـدة العقـود الحديثـة 
نتيجة لاسـتخدام السـيارات ؛ ونظـراً لـدخول ضـوء الشـمس كعامـل مسـاعد فـى ظهـوره فإنـه أكثـر 

 Photochemicalئى وضوحاً فى ظروف الطقس الدافئ ؛ لذلك يطلق عليه الهباب الضـوء كيميـا
 .  

  

وتكمن المشكلة فى مدينة أسيوط فى انخفاض سـرعة حركـة النقـل بهـا إذ يصـل متوسـط 
كيلو متر/ساعة تقريباً بينما تزيد قليلاً عـن ذلـك فـى بقيـة  ٢٠السرعة فى قلب المدينة التجارى 

كيلــو متر/ســاعة ، ويعنــى ذلــك انخفــاض الســرعة عــن المقــنن علــى الطــرق  ٤٠-٣٠الشــوارع 
لخارجية ؛ مما ينتج عنه ارتفاع فى معدل أول أكسيد الكربون الخارج مـن عـادم السـيارات ، إذ ا

تشير الدراسات أن معدل خروج أول أكسيد الكربون عند تشغيل موتور السيارة يكون أكثر أثنـاء 
توقفها عن الحركة على الطريق ، يقل المعدل إذ تحركـت ويقـل أكثـر كلمـا ازدادت السـرعة ؛ بـل 

  مرات عند السرعات العالية . ٥-٢ير إلى انخفاض نسبة أول أكسيد الكربون تش
  

وتأتى الخطورة فى مدينة أسيوط فى وجود عدد من التقاطعات تتوقف فيها وسائل النقـل 
ــاع نســبة أول أكســيد  ــى ارتف ــؤدى إل ــا ي ــور ، مم ــة الموت ــة مــع اســتمرار حرك ــة الأفقي عــن الحرك

يوليـو  ٢٦ات المرورية مثـل تقـاطع شـارعى يسـرى راغـب والكربون ، وخاصة فى مناطق الإشار 
يوليو التى قد يصـل متوسـط الانتظـار أمامهـا دقيقـة  ٢٣أو تقاطع شارع يسرى راغب مع شارع 

ونصــف فــى فتــرة الــذروة ونحــو نصــف دقيقــة فــى غيــر أوقــات الــذروة ، ويعنــى ذلــك أنــه حســب 
ثانيـة يعـد  ٤٠وقـف فـى التقـاطع عـن المواصفات العالمية التى تعتبر أن زيـادة متوسـط زمـن الت

تقاطعــاً مشــبعاً ، ويجــب إعــادة التخطــيط لــه فإنــه يجــب إعــادة النظــر فــى العديــد مــن تقاطعــات 
يوليو من  ٢٦الطرق الداخلية بمدينة أسيوط ، مثل تقاطع شارع يسرى راغب مع كل من شارع 

امع ناصـر أمـام يوليو من جهة أخـرى ، وكـذلك بعـض الميـادين مثـل ميـدان جـ ٢٣جهة وشارع 
ثانيـة حسـب  ٤٠المنفذ وغيرها من التقاطعات التى يزيـد معـدل الوقـوف لوسـائل النقـل بهـا عـن 

المقنن حفاظاً على إيكولوجية المدينـة ، كمـا يمكـن الحـد مـن تـأثير أول أكسـيد الكربـون بتزويـد 
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لكربون ، وذلـك البيئة المحيطة بالأكسجين الكافى لإتمام عمليات الاحتراق وتكوين ثانى أكسيد ا
  لمنع حالات التسمم بالغاز .

  
  التلوث الضوضائى : -ب

تساهم أجزاء عديدة من وسيلة النقل مثل المحركات وآلات التنبيـه والمـراوح والشـكمانات   
(مواســير العــادم) وأجهــزة نقــل الحركــة والعجــلات فــى حــدوث الضوضــاء التــى تقــاس بوحــدة " 

  لى ثلاث مراحل هى :ديسيبل " التى يمكن تقسيم معدلاتها إ

  ديسيبل . ٦٠المرحلة الآمنة حتى  *
  ديسيبل . ٩٠-٦٠مرحلة المضايقة من  *
  ديسيبل . ٩٠المرحلة المؤلمة  بدء من  *
  

وتتوقــف تلــك المعــدلات علــى عوامــل أهمهــا : مســافة أو بعــد حــارة مــرور الســيارة المــارة 
لنقل فى المدينة فإنه يمكـن تقيـيم وسرعتها وقوة محركها أو حجمه ، ونظراً لبطء سرعة وسائل ا

أثر كل من المسافة ونوع المحرك ؛ حيث تشير الدراسات إلى أن مرور سـيارة خاصـة علـى بعـد 
ديســيبل ، وإذا مــرت ســيارة لــورى علــى البعــد نفســه فــإن  ٨٠أمتــار تحــدث ضوضــاء مقــدارها  ٧

ى والثـانى ورواد ديسيبل ، ومعنى هـذا أن سـكان الـدور الأرضـ ٩٠الضوضاء يصل مقدارها إلى 
المحلات التجارية أو مبانى الخدمات فـى تلـك المنـاطق القريبـة مـن الشـوارع فـى منطقـة البحـث 
هم فى مرحلـة المضـايقة عنـد مـرور السـيارات الخاصـة أو مـا يماثلهـا أو فـى مرحلـة الألـم عنـد 

ة ، مــرور ســيارات النقــل اللــورى ، ومــا يماثلهــا مــن جــراء الضوضــاء الناجمــة عــن تلــك الحركــ
وخاصــة وأن الطريــق قـــد يمــر بـــه أكثــر مـــن ســيارة فــى توقيـــت واحــد ، ويـــنخفض معــدل هـــذه 

  ديسيبل . ٩-٨الضوضاء أثناء الليل حيث يقل بمعدل يصل من 
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  خلاصة وتوصيات  :

تناولــت الدراســة موضــوع النقــل الــداخلى فــى مدينــة أســيوط دراســة جغرافيــة تطبيقيــة مــن   
: منهـــا بدراســـة تصـــنيف وتحليـــل خصـــائص الطـــرق ، خـــلال ثلاثـــة موضـــوعات اخـــتص الأول 

بواسطة عـدد مـن الأسـاليب والمؤشـرات المختلفـة للوصـول إلـى خصـائص كـل منهـا . والثـانى : 
تعرضت الدراسة فيه إلى وسائل النقل وحركتها بالمدينة للوصول إلى تطور أعـداد وسـائل النقـل 

ـــــم دراســـــة حركتهـــــا ومـــــدى انســـــيا ـــــوعى مـــــن جهـــــة ، ث   بها والعوامـــــل المـــــؤثرة وتركيبهـــــا الن
فيها ، واتجاهات تلك الحركـة ومحـدداتها مـن جهـة أخـرى ، والثالـث : تناولـت الدراسـة مشـكلات 
النقل والمقترحات لمخططات مستقبلية يتم من خلالها معالجة مشاكل النقل فـى المدينـة ، حيـث 

الحديـد ومنـاطق تم تناول المشكلات التـى تتعلـق بمورفولوجيـة المدينـة مثـل موضـع خـط السـكة 
السكن العشوائى وأثرها على سيولة حركة النقل من جهة والمشكلات التى تتعلق بالحركـة سـواء 
مـا يـرتبط منهـا بفتـرات الـذروة أو التـى تـرتبط بـنمط مورفولوجيـة واسـتخدام المبـانى القائمـة مـن 

عى مـن جهـة جهة ثانية ، أو التى تتعلـق بـالتلوث البيئـى سـواء كـان هـذا التلـوث هـوائى أو سـم
  ثالثة ، ويمكن إجمال أهم مقترحات الدراسة فيما يلى :

  
  المقترحات المتعلقة بالطرق :

  

  رصف طرق المناطق العشوائية وتوسيعها . -١
إعادة النظر فى تخطيط مناطق المنحنيات بتوسـيعها فـى المنـاطق المرصـوفة لتجنـب وقـوع  -٢

  نات .الحوادث أثناء تغيير الطريق أو فى أثناء الدورا
  عمل المعابر أو الكبارى التى اقترحتها الدراسة . -٣

  المقترحات المرتبطة بوسائل النقل وحركتھا  :

ضرورة التوسع فى النقل الجماعى لتخفيف كثافة وسائل النقل خاصة مـن سـيارات كـل مـن  -١
  التاكسى والخاصة .

  وقف الترخيص مؤقتاً لنوعيات من السيارات كالتاكسى والخاصة . -٢
وضــع ضــوابط لمــرور وســائل النقــل فــى المنــاطق المركزيــة ومنــاطق الأعمــال الحــرة تفاديــاً  -٣

  لإعاقة الحركة المرورية بها .
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  مقترحات تتعلق بالتلوث الناتج عن وسائل النقل :

تتمثل فى التغلب على التلوث الهوائى الناتج مـن عـادم وسـائل النقـل الخاصـة منـه غيـر 
تقليل وقت توقف وسائل النقل فى مناطق التقاطعات وإشارات المرور كاملة الاحتراق عن طريق 

ــة  ــة مــع حرك ــة الأفقي ــد ، حيــث إن توقــف الســيارات عــن الحرك ــات الســكة الحدي ومــداخل مزلقان
الموتــورات يتبعهــا نــواتج غيــر محترقــة بالكامــل مــن المــواد المحركــة لهــا أضــرار علــى إيكولوجيــة 

زام بالفحص الدورى لوسائل النقل من جهة وتحديد مسـارات المدينة ، كما يجب العمل على الالت
معينة للنقل المقلق مثل السيارات الضخمة من حيث حجم الموتـور حتـى يمكـن تفـادى مسـببات 

  التلوث الهوائى والسمعى الناجم عن أى خلل يؤدى إلى ذلك .
  

  المصادر والمراجع :
  

 -دار الثقافــة والنشــر والتوزيــع  -دراســات فــى جغرافيــة المــدن  -أحمــد علــى إســماعيل  -١
  . ١٩٩٠-القاهرة 

  التعــداد العــام للســكان والإســكان والمنشــآت  -الجهــاز المركــزى للتعبئــة العامــة والإحصــاء  -٢
  . ١٩٩٦القاهرة  -النتائج الأولية للتعداد 

  ,١٩٩٧الكتاب الإحصائى  السنوى يونية  -٣
  . ١٩٩٤ -القاهرة  -لو المصرية مكتبة الأنج -أسس جغرافية النقل  -سعيد عبده  -٤
 -دراســة جغرافيــة تطبيقيــة  -الســكن العشــوائى بمدينــة أســيوط  -ســيد أحمــد ســالم قاســم  -٥

  . ١٩٩٥/١٩٩٦-العدد الخامس  -جامعة الزقازيق فرع بنها  -مجلة كلية الآداب 
  . ١٩٩٠الرياض  -دار المريخ  -البحث الجغرافى  -صفوح خير  -٦
 -التحليـل الكمـى لشـبكة الطـرق بـين مـدن محافظـة الدقهليـة  -عيسـى صلاح عبد الجابر  -٧

  . ١٩٨٦القاهرة  -الجمعية الجغرافية المصرية  ١٨العدد  -المجلة الجغرافية العربية 
كتــاب نــدوة  -التلــوث الناشــئ عــن حركــة مــرور الســيارات  -عبــد المــنعم محمــود إبــراهيم  -٨

  . ١٩٩٧أسيوط  -الهندسة كلية  -المرور وتلوث الهواء بمدينة أسيوط 
كتـاب نـدوة  -تلوث الهواء والماء وآثاره على الإنتاج والصحة العامـة  -عزت محمد خيرى  -٩

  . ١٩٩٣القاهر  -الجمعية الجغرافية المصرية -الجغرافيا ومشكلات  تلوث البيئة 
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مقـدم  بحـث -وسائل التحكم والتلوث نتيجة الحركة المروريـة  -على زين العابدين هيكل  -١٠
  . ١٩٨٨القاهرة  -جمعية المهندسين المصرية  -إلى ندوة الضوضاء ومشاكل المرور

بحـث مقـدم  -تأثير ضوضـاء السـكة الحديـد علـى مدينـة أسـيوط  -مجدى محمد رضوان  -١١
 ١٩٩٣ -جامعـة أسـيوط  -كلية الهندسـة  -إلى مؤتمر التنمية العمرانية فى صعيد مصر 

.  
بيانـات غيـر منشـورة  -إدارة الطرق والرصف  -دينة أسيوط مجلس م -محافظة أسيوط  -١٢

.  
  بيانات غير منشورة . -مركز المعلومات  -مجلس مدينة أسيوط  -١٣
  غير منشورة . -بيانات المناطق العشوائية  -مجلس مدينة أسيوط  -١٤
كتــاب نــدوة المــرور  -حاضــر ومســتقبل المــرور بمدينــة أســيوط  -محمــد أحمــد عــويس  -١٥

  . ١٩٩٧جامعة أسيوط  -كلية الهندسة  -الهواء بمدينة أسيوط وتلوث 
   ١٩٨٤بيروت  -دار الراتب الجامعية  -هندسة النقل والمرور  -محمد توفيق سالم  -١٦
 ١٩٩٧ -الأسـكندرية  -دار المعرفـة الجامعيـة  -جغرافية النقل  -محمد خميس الزوكة  -١٧

.  
ــة العامــة للمســاحة المصــرية والوكا -١٨ ــة الدوليــة الهيئ ــة للتنمي خريطــة مدينــة  -لــة الفنلندي

  . ١٩٩١، طبعة  ٥٠,٠٠٠: ١أسيوط الطبوغرافية بمقياس رسم 
سجلات إحصـاء وسـائل النقـل وسـجلات الحـوادث  -وحدة مرور أسيوط  -وزارة الداخلية  -١٩
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  ان عن النقل الداخلى فى مدينة أسيوطاستمارة استبي
__________________  

  اسم نقطة الاستبيان (                )
  يوم                  (                )

  
  عدد وسائل النقل            الوقت   أولاً :

  

  وقت الذروة : -١
  ) :٩-٧٣٠ذروة صباحية (من الساعة  -أ
  

- ٧,٤٥ - ٧,٣٠  (    )  
- ٨,٠٠ - ٧,٤٥  (    )  
- ٨,١٥ - ٨,٠٠  (    )  
- ٨,٣٠ - ٨,١٥  (    )  
- ٨,٤٥ - ٨,٣٠  (    )  
- ٩,٠٠ - ٨,٤٥  (    )  

  

  ) :٣-١٫٣٠ذروة بعد الظھر (من الساعة  -ب
- ١,٤٥ - ١,٣٠  (    )  
-٢,٠٠ - ١,٤٥  (    )  
- ٢,١٥ - ٢,٠٠  (    )  
- ٢,٣٠ - ٢,١٥  (    )  
- ٣,٠٠ - ٢,٣٠  (    )  

  

  الذروة :غير  -٢
  ) :١٢ - ١٠غير الذروة صباحاً (من الساعة  -أ

- ١٠,١٥ - ١٠,٠٠  (    )  
- ١٠,٣٠ - ١٠,١٥  (    )  
- ١٠,٤٥ - ١٠,٣٠  (    )  
- ١١,٠٠ - ١٠,٤٥  (    )  
- ١١,١٥ - ١١,٠٠  (    )  
- ١١,٣٠ - ١١,١٥  (    )  
- ١١,٤٥ - ١١,٣٠   (    )  
- ١٢,٠٠ - ١١,٤٥  (    )  
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  ) :٥ - ٣وة (عصراً) (من الساعة غير الذر -ب
  

  عــدد  
- ٣,٣٠ - ٣,١٥  (    )  
- ٣,٤٥ - ٣,٣٠  (    )  
- ٤,٠٠ - ٣,٤٥  (    )  
- ٤,١٥ - ٤,٠٠  (    )  
- ٤,٣٠ - ٤,١٥  (    )  
- ٤,٤٥ - ٤,٣٠  (    )  
- ٥,٠٠ - ٤,٤٥  (    )  

  
  نوع وسيلة النقل : -ثانياً 

  

  (    )    خاصة -١
  )(        أجرة : -٢
  (    )  تاكسى -أ  
  (    )  ميكروباص -ب  
  (    )    نقل : -٣

  (    )  لورى -أ  
  (    )  نصف نقل -ب  
  (    )  ربع نقل -جـ  

  (    )    أتوبيس : -٤
  (    )  مينى باص -أ  
  (    )  أتوبيس عام -ب  
  (    )    دراجات بخارية -٥
  (    )    دراجات عادية -٦
  (    )    وسائل أخرى -٧
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  حركة وسيلة النقل : -ثالثاً 

  الجھة : -١

  نـوع  عـدد  
  (          )  (    )  جهة القدوم -أ
  (          )  (    )  جهة الوصول -ب

  

  السرعة : -٢

  (          )  (    )  كم/ ساعة ٢٠بطيئة ... أقل من  -أ
  (          )  (    )  كم / ساعة ٤٠ - ٢٠متوسطة ... من  -ب
  (          )  (    )  كم / ساعة ٤٠متوسطة ... فوق فوق ال -جـ

  

  نقاط التوقف (لبيان أثر التوقف على حركة السير والتلوث) : -٣

  عند إشارات المرور  : -أ

  (    )       المنطقة  -
  (    )  ثانية  (    )     الوقت المستغرق    دقيقة  -
  عدد وسائل النقل المتوقفة . -
  
  الحديدعند مزلقانات السكة  -ب

  (    )      المنطقة  -
  (    )  ثانية  (    )     الوقت المستغرق    دقيقة -
    (    )  عدد وسائل النقل المتوقفة -
 


